Vereinbarung

uber die weitere Behandlung der deutschen
Magnetschwebebahntechnik

Zwischen

dem Bundesministerium fUr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen,
und

der Siemens Aktiengeselischatt, der Thyssen Transrapid System GmbHM und
der Transrapid International GmbH & Co. KG

Préambel

In einer Grundsatzvereinbarung zum Transrapid haben die Bundesrepublik Deutschtand,
die Deutsche Bahn AG, die Daimler Chrysler Rail Systems GmbH, die Siemens Aktien-
gesellschaft und die Thyssen Krupp Industries AG am 5. Februar 2000 festgesteilt, dass
die deutsche Magnatschwabebahntechnik und insbesondere ihre Realisierung in
Deutschland von herausragender Bedeutung far den Industnestandort Deutschiand ist.

Die Bundesregierung, vertreten durch das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen, und die Deutsche Bahn AG untersuchen zur Zeit gemeinsam mit inte-
ressierten Bundesldndemn Strecken fr die erste kommerzielle Anwendung der Magnet-
schwebebahntechnik in Deutschiand. Im Oktober 2000 wird eine erste Abschatzung Gher
eine oder mehrere realistische Relaticnen vorliegen. Die daran anschiieBende vertiefen-
de Machbarkeitsstudie soll spatestens Anfang des Jtahres 2002 eine Realisierungsent-

scheidung ermdglichen.



DarDber hinaus unterstitzt die Bundesregierung generell die Anwendung der deutschen
Magnetschwebehahntechnik im In- und Ausiand.

Ferner richtet die Bundesregierung zur anwendungsnahen Weiterentwickiung der Mag-
netschwebebahntechnik var allem fir den schnelien Regionalverkehr einen weiterfihren-

den Entwicklungsschwerpunkt (Weiterentwicklungsprogramm) ein.

Vor diesen Hintergrund urd in der gemeinsamen Uberzeugung, dass die innovative
Magnetschwebebahntechnik in wenigen Jahren in Deutschiand zur Anwendung kammen
wird, treffen die Unterzeichner die folgende Vereinbarung:

1. Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen beabsichtigt,
spatestens am 30. Juni 2002 gemeinsam mit den jeweiligen Bundesléndern
a) eine politische Willenserklarung mit dem Inhalt abzugeben, eine oder mehrere

-
Strecken in Deutschland mittels der deutschen Magnem
feaTSieren,

b) ein konkretes Flanungsverfahren fur das Bauverhaben einzulaeiten und

c} die Frnanzienung fur die varanschlagten Kosten zu sichem. {Des Bund ist bereit,
sich mit bis zu 6,1 Milliarden DM — abzOglich der bereits verausgabten bxw. zum
Ausbau der Eisenbahnstrecke Hamburg — Berlin vorgasehenen Mitie! bis zu eine
Milliarde DM - an der Zukunftssicherung und Projektrealisierung der deutschen

Magnetschwebebahntechnik zu beteiligen.)

Die Umselzung der Punkte b) und c} setzt die Beteiligung und Mitwirkung der je-
weiligen Linder voraus. Uber den Stand der Umsetzung der Punkte 3) bis ¢) wer-
den die unterzeichnenden Industrieunternehmen halbyshriich, beginnend mit dem

30. Juni 2001, untetchtet.

2. Zur Sicherung und Optimierung des bei den unterzeichnenden Industneunter-
nehmen (im folgenden: Industrieunternehmen) vorhandenen Know-how der deut-
schen Magnetschwebebahntechnik werden die Industreunternehmen system-
technische Arbeiten erbringen { Technologiesicherungsprogramm?®).



Diese systemtechnischen Arbeiten bezwecken die Optimierung der vorhandenen
techmschen Lasungen und deren Anpassung an den Stand der Technik zwecks
Sicherung des Bastands. Dieser Vereinbarung ist aine Anlage heigefigt, in der
systemtechnische Arbeiten aufgelistet sind. Die Liste wird von den Parteien re-

gelmaRig gemeinsam dberprGft und gegebenenfalls entsprechend den neuesten

Erkenntrissen aktualisiert.

Sollte es entgegen der gemeinsamen Erwartung nicht spatestens am 3¢. Jurni
2002 zu den Knterien der Nr. 1 a) — ¢} dieser Vereinbarung gekommen sein, wird
die Bundesrepublik Deutschland den Industrieunternehmen die Autwendungen for
die durchgefihrten systemtechnischen Arbeiten gemaB Nr. 2 bis zu einem Betrag
von pdhriich 35 Millionen DM (bei Abweichung von Kalenderjahr zettanteilig) ge-
m3l nachfolgender Festlegung erstatten (Gewdhrleistung). Der genannte Betrag
beruht auf einer Schatzung des {ir die Ausfuhrung der systemtechnischen Arbei-
ten notwendigen Aufwands. Die Erstattung erfoigt ohne Verzinsung. Die Industrie-

untermehmen sind als Gesamtgldubiger berechtigt.
Fallen die Kriterien nach Nr. 1 a) — ¢) dieser Vereinbarung innerhalb aires Zeil-

raumes von zwei Jahren nach dem 30. Juni 2002 weg. so bleibt es bel der hier
geregelten Erstattungspfiicht firr die Aulwendungen nach Nr. 2.

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen und das Bun-
desministenium der Finanzen werden hieriber den beteiligten Industrieunterneh-

men eine Gewahrleistungserklirung abgeben,

a) Der Erstattungszeitraum beginnt am 1. August 2000, sofern diese Verein-
barung im August 2000 unterschrieben wird, ansonsten am ersten Tag des
Monats, welcher auf den Monat der Unterzeichnung dieser Vereinbarung
folgt. Der Erstattungszeitraum endet an dem Tag, an dem dic Kriterien der
Nr. 1 dieser Vereinbarung vorfiegen, spatestens aber am 30. Juni 2002.

b} Uber die geleisteten Arbeiten und die komespandierenden finanziellen
Autwendungen (Fersonal- und Sachkosten) werden von den Industrieun-



temehmen priffahige Nachweise gafilhrt, die im Fall der spdteren Erstat-
tung offen zu legen sind. Auf die Emittiung und die Prifung das Erstat-
tungsbetrags findet die Preisprifungsverordnung (Verordnung PR Nr.
30753 vom 21. November 1953) Anwendung. Der Héchstbetrag von 35
Millisnen DM jahelich darf nicht Gberschritten werden. |

Diese Nr. 3 gilt nur, sofern die Industrieuntemenmen ihren Aufgaben geman Nr. 2
Abs. 1 dieser Vereinbarung nachgekomrmen sind. Im Fall einer Kindigung gemag
Nr. 8 oder 9 dieser Vereinbarung bestent jedoch die dart vereinbarte Erstattungs-

pflicht.

Werden den [ndustrieuntemehmen bis zum 30, Juni 2004 Auftrdge zur Weiter-
entwicklung, F'Ianung oder Realisierung der Anwendung der deutschen Magnet-
schwebebahntechnik im In- oder Ausland erteilt, so bestent hinsichtlich der Lei-
stungen in Zusammenhang mit der Nr. 2 dieser Vereinkarung bis zum 30. Juni
2002 fur die dadurch ausgelastelen Kapazititen keine Erstattungspflicht der Bun-
desrepublik Deutschiarnd nach Nr. 3. (Dies heillt, 8s erfolgt eine Anrechriung auf
den Hochsthetrag gemal Nr. 3.} Fir solche Auftrdge sind varrangig die gemat
Nr. 2 gebundenen Kapazitaten einzusetzen, sowert dies mit den Arbeiten geman
Nr. 2 Abs. 1 vereinbar ist. Die Industrieunternehmen werden das Bundesministe-

rum fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen jeweils informieren.

Gleiches gilt fr Auftrage zur Erstallung von Machbarkeitssiudien, betreffend das
In- und Ausland, bzw. fOr Auftrége, welche aus derartigen Machbarkeitsstudien
resultieren. Des weiteren findet die Regelung Amvendung auf Lizenzeinnahmen in
Zusammenhang mit Arbeiten aus Nr. 2 Abs. 1. Bei Auslandsauftriigen gilt sie in
den Fallen, die in Zusammenhang mit Nr. 2 dieser Vereinbanung stehen.

Die bestehenden Rechte der Bundesrepublik Deutschland an der deutschen
Magnetschwebebahntechnik werden von den gemal Nr. 2 ausgefiinrten Arbeiten
bzw. deren Ergebnissen nicht berdhrt.



Die Industrieunternehmen werden das Bundesministerium fr Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen Gber die systemtechnischen Arbeilen (Inhalte der Arbeiten und
Erzielung von Ergebrissen) nach Nr. 2 dieser Vereinbarung — beschrinkt auf die
Zwecke der Bearbeitung des Weiterentwickiungsprogramms - regelmafig schrift-
fich informieren. Eine Weilergabe an andere Beteiligte, insbesondere des Weiter-
entwickiungsprogramms, urterdiegt den Ublichen Vertraulichkeitsverpflichtungen.

Den Industrieunternehmen ist bekannt, dass die gemdaR Nr. 2 oplimierte deutsche
Magnetschwebebahntechnik die Grundlage fur die in der Praambel erwdhnten
Anwendungen sein wird. Die Weiterentwicklungs-, Planungs- und Realisierungs-
auftrage bezigiich dieser Anwendungen werden im Wettbewerb vergeben. Dabei
werden die Industieunternehmen zugunsten weiterer Wettbewerber die Ver-
pthchtungen des offentlichen Vergaberechts einhaiten, soweit sie davon betroffen

sind.

Diese Nr. 6 gilt unabhdngig davon, ob es zu einer Erstattung gema Nr. 3 dieser

Vereinbarung kommit.

Parallel zu dem Erstattungszeitraum wird der Weiterbetrieb der TVE einschlief3lich
der natwendigen Instandbaltung und Instandsetzung vom 1. November 2000 bis
2um 30. Juni 2002 vereinbart. An den gesamten Kosten beteiligen sich die Bun-
desrapublik Deutschland mit 50%, die Industrieuntemebhmen mit 25% und die
Deutsche Bahn AG (DB AG) mit 25% (entsprechend maximal 7 Millionen DM per
anno gemal der nachfolgend beschriebenen Schatzung), Die Betailigten sehen
vorbehaltlich der Ergebnisse der laufenden gutachterlichen Prifung 28 Millionen
DM netto als makimale Jahreskosten an. Mafstab for die notwendige instandhal-
tung und Instandsetzung ist die Aufrechterhaltung der Betriebserdautnis und der
Verkehrssicherheit fir einen Dauverbetrieb. Werden fir die genannten MafRnah-
men Kosten Ober 28 Millionen DM per anno erforderlich, werden die Versinba-
rungspariner mit dem Zel, den Weiterbetrieb zu gewdhreisten, hiber die Tragung
der Mehrkosten neu entscheiden. Die Beteiligten setzen dabei voraus. dass In-



standhaltungs- und Instandsetzungsleistungen nach dem sffentlichen Vergabe-
recht vergeben werden.

Diese Nr. 7 giit verbehaltlich einer positiven Entschesdung nach Nr. 4 der Grund-
satzverginbarung vorn 5. Februar 2000. Dwe Deutsche Bahn AG bekundet inr inte-

resse. die Betreiberfunktion auszulben.

Zur Durchfuhrung des TVE-Betriebs einschlisfiiich Instandhaltung werden die DB
AG und die TRI mit der MVP einen Vertrag schiielen, der auf den bereds beste-
henden Vertragen aufsetzt und diese fortschreibt. Die TR Ubsmimm} dabei den
gesamten Finanzierungsanteil der (ndustrieuntemehmen. Zu den weiteren Einzel-
heiten der Enbindung der DB AG (iber Einsichis- und Informations- sowie Nu!-
zungsrechte im Hinblick auf durchgefihric Erprobungen und erzielte Ergebnisse)
werden DB AG und Industrie einen Vertrag schielen. Soften die genannten Ver-
trage nicht innerhalb von zwei Monaten nach Abschluss dieser Versinbarung ge-
schicssen werden, scheidet die DB AG aus dieser Vereinbarung (Nr. 7) aus. Der
DB AG-Anteil an der Kostentragung wird dann von den Industneunternehmen u-

bernorrunen.

Fur die Oeutsche Bahn AG gelten hinsichtiich der Kundigungsmadalititen betref-
fend diese Nr. 7 de Regalungen in Nr. 8 tus 10.

Die Vereinbarung steht unter dem Vorbehait notwendiger partamentanscher Be-
schiussfassung Solite am 31. Dezermber 2000 der haushaltsrechtiiche Vorbehait
noch nicnt ausgeraumt sein, so hat jeder Beteiligte das Recit, diese Vereintarung
mit Wirkung for die Zukunft zu kGndigen. Wird nach dieser Nr. B gekindigt, erfcigt
vorbehaltlich notwendiger partamentarischer Beschlussfassung eing Ersta'tung
der Kosten gemal Nr. 3 bis zum Zeitpunkt der Kindigung.

Diese Vereinbarung kann im Zeitraumn bis zum 30. Juni 2002 von jedem Beteilig-
ten vorzeitig gekOndigt werden, wenn die Machbarke#sstudien nicit mehr weiter-
verfalgt werden cder wenn der Beteiligte anhand objektiv, d. h. fur einen verstan-



digen Dritten nachvoliziehbarer Kriterlan zu der Uberzeugung gelangt ist, dass ei-
ne Aussicht auf eine positive Entscheidung im Sinne van Nr, 1 dser Vereinba-
nng nicht me_hr basteht. Die bis dahin bagrlindeten wechsalseitigan Verpflichtun-
gen — insbesondere die Verpflichtung des Bundes zur Erstattung gemaf obiger
Nr. 3 sowie die Pflicht dor Industrieuntémchmen gemat Nr. 6 — entfailen hier-

durch nicht.

10.  Eine KOndigung gemat Nr. 8 oder S dieser Versinbarung bedarf zu ihrer Wirkung
der Schriftfform. De Klindigungsirist betrdgt einen Monat zum Maonatsende.

Berlln, 23. August 2000

Bundesministerium fir Verkehr, Siemens Aktiengeselischaft
Bau- und Wonhnungswesen

m [3 O
Thyssen Kﬂ!lpp AG, handelnd fur Transrapid Intamational GmbH & Co. KG

Thyssen Transrapid System GmbH

Zustimmung bezOglich Nr. 7 —= unter dem Vorbehalt der Zustimmung der Gremien der
DB AG bis spatestens zum 30. September 2000 — ertsilt;

‘ -QU«Q« d o,
oeuu;jé Bahn AG
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